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INTERVISTA
Autorita trasporti. Il presidente Camanzi a Rfi: agire subito, serve fase nuova

«Liberare Termini e Milano Centrale»

£AN )

ROMA

I passante elanuovastazione Av di
Firenze? UnanuovaDirettissima?
«Non facciamo fughe in avanti, il
problemadeiritardi deitreni AVva
risolto subito, utilizzando in modo
piu efficiente la capacita della rete,
senza aspettare i tempi lunghi di
nuove infrastrutture». Andrea Ca-
manzi, presidente del’Autorita di re-
golazione dei trasporti, vuole solu-
zioni immediate per «evitare che la
moneta cattiva scacci quellabuona:
oggiin Europa tutti guardano almo-
delloitaliano dell’Alta Velocita, uni-
co che funziona: i passeggeri conti-
nuano a crescere, a differenza di
Francia e Spagna. Ma per gestire be-
nelacrescita, bisogna anzitutto tute-
lare il diritto a viaggiare in orario».
Chi deve trovare soluzioni rapide,
presidente Camanzi?
Rfihalaresponsabilita e, sono certo,
la capacita di trovare queste soluzio-
ni, ma deve essere indipendente dalle
imprese ferroviarie, consapevole che
larete e un’infrastruttura essenziale
periserviziferroviaria prescindere
dachilioffre. L’indipendenzadel ge-
store eun bene che Art harafforzato,
in coerenza conledirettive europee,
garantendo a Rfil’equilibrio econo-
mico. Oracivuole piti coraggioe tra-
sparenza. Siamo davanti aun proble-
ma di crescita, non a una crisi.
Cosadeve fare Rfi?
Deve trattare le crescentirichieste di
tracce delle imprese ferroviarie in
concorrenzanelrispetto assoluto del
diritto dei passeggeri alla puntualita.
Per dare piu certezza all’orario dei
treniRfideve puubhcare 1o “scenario
tecnico”, cioe i criteri con cui sono
assegnatele tracce, per fascia oraria
e per tratta ai treni, compresi gli in-

Autorita
di Regolazione
dei Trasporti

terregionali. Sarebbe poi piu effi-
ciente e trasparente se ricevesse le
richieste di “slot”informaanonima
e ripartisse il traffico in ingresso e
transito nelle grandi citta su pitista-
zioni, non solo su Roma Termini e
Milano Centrale. Abbiamo gia dato
prescrizioni sulla pubblicazione del-
lo scenario tecnico, ciaspettiamo che
Rfilofacciarapidamente evadanella
direzioneindicata

Ma sembraprofilarsi unasatura-
zione della rete. Come affrontarla?
Non mirisulta che Rfiabbia dichia-
ratolasaturazione dellarete. Quindi
¢'e ancora capacita disponibile. Altra

potraessere liberata con le misure di
trasparenza citate e dall'innovazio-
netecnologica dei sistemi. L’ Autori-
ta ha gia previsto che Rfi possamo-
dulareil pedaggio per fasce orariee
introdurre meccanismi di differen-
ziazioni del valore delle tracce. Mi-
sure queste che inibiscono un uso
spregiudicato dei principidella con-
correnza, nelrispetto del dirittoalla
puntualita del viaggio.

C’é forse un problema di regola-
zione della concorrenza?
Niente affatto. Si tratta diapplicarla
finoin fondo. Se nonavessimo ga-
rantito la parita diaccessoalla rete
ferroviaria oggi avremmo una mol-
to costosa infrastruttura sottouti-
lizzata. Il sistema dell’alta velocita
del nostro paese rendera piti com-
petitive e credibili Trenitalia e Italo
in Europa. Rfi ha sfruttato meglio
dei suoi omologhila capacita direte
Avehabilancisolidi. Nell’afferma-
zione di questo modelloilruolo del
regolatore e stato importante. Biso-
gna andare avanti sulla strada gia
indicata, garantendo il diritto dei
passeggeri alla puntualita.

—G.Sa.
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Rfi deve avere
pill coraggio
nel rapporto
conleimprese
ferroviarie. Le
infrastrutture
vanno fatte
ma niente
fughein
avanti: la
circolazione
deitreni
sullarete
attuale

va ottimizzata
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