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Alta velocita, 18mila ore di ritardo
LAuthority: ora rivedere l'orario

INCHIESTA SUI TRENI

Misure di Rfi anti-emergenza
ma il garante denuncia
I'uso intensivo della rete

Itreni ad Alta velocitd, Frecce e Italo,
hannoaccumulato oltre 18mila ore di
ritardo nel 2018, 4.460 in partenza e
13.687adestinazione, conunpeggio-
ramento del 50,5% sul 2017. Ritardo

MOBILITA

L’Alta velocita in panne

medio di7 minuti e mezzo. Da Rfi (Fs)
misure straordinarie di emergenza.
Ma |'Autorita dei trasporti scende in
campo e chiede diriprogettare’ora-
rio e alleggerire Termini e Milano
sentrale. GiorgioSantilli —apag 5

Treni Av, 1Smila ore
di ritardo nel 2018
[JAutorita: si cambi

+50,5%

L'anno nero

Peritreni Avin arrivoil ritardo
cumulato & di821.200
minuti, 7 e mezzo atreno

Giorgio Santilli

iudii8milaorediritardo,
4460inpartenzae13.687
adestinazione, peritreni
dell’Alta velocita italiana,
Frecceeltalo,nel2018.Al-
larrivoil peggioramento e
del50,5%rispettoal 2017,821.200mi-
nuti, 2,5 volte quelli del 2014. Per cia-
scuno dei 111.387 treni effettuati lo
scorsoannoil ritardomedio e di7mi-
nutiemezzo. Soloil 34,8% deitreniso-
no arrivati a destinazione in orario
contro il 39,9% del 2017, mentre il
38,9%haunritardosuperiore a5 mi-
nuti controil 32,6% del 2017. I bilanci
finali del2018 (datitratti dal «Portale
informativo circolazione» di Rfi) con-
fermanol’'annonerodeitreniveloci,
con un peggioramento di 5-6 punti
percentualimedi, chehaavutoperal-
trounriflesso sulla puntualita deitre-
niregionali,scesadal 58,6%al57,5%¢
dal92,5%al91,6%sesiconsideralafa-
scia di cinque minuti.
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Il quarto trimestre del 2018 ha se-
gnatoil momento piu alto di crisi. Ot-
tobre e novembre drammatici, conla
discesanell’inferno dove pitidellame-
tadeitreniarrivavaconritardosupe-
rioreas minuti (sono compresiiritardi
dovutia cause esterne). Eandatame-
glioadicembre (40,9%) e poiagennaio
2019 (36,9%) dopo l'allarme lanciato
dalnecamministratoredelegatodiFs,
GianfrancoBattisti,cheha chiestoalla
controllata Rfi,societa digestione della
rete,unpacchetto dimisure straordi-
nariedi emergenza: primiritocchial-
l'orario, lacancellazionedi oltreun ter-
zodeicantieri programmatisullarete
(¢ rimasto un solo «rallentamento»
sulla Torino-Salerno), unastrettasulle
normedicircolazione comequellaec-
cezionaledichiudereleportedeitreni
inanticipo (fino aun minuto)rispetto
all'orariodi partenza, task force didiri-
gentiinsale operative perottimizzare
lesoluzioneaiconflittifratreni Avere-
gionali. Ilmiglioramento ¢’ statoma
lestesse Fsdefiniscono queste misure
«aspirine»mentre silavora agli «anti-
biotici». Aiutera'entrata in funzione
delnuovopianoregolatore dellaretedi
Bresciae, sul fronte dei pendolari, I'ar-
rivodeinuovitreni PopeRock dotatidi
forteaccelerazione (fondamentali per
liberarerapidamenteil binarioal treno
successivo). Unasvoltaimportantesa-
ra l'utilizzo del sistema di controllo

La direttiva: riprogettare 'orario, separare i regionali, pubblicizzare I'algoritmo che da gli slot. Rfi riduce
i cantieri e facilita la circolazione: a gennaio va meglio. Le critiche al regolatore: troppi treni. Ipotesi nuovi binari

elettronicodellamarciadel treno, Ert-
ms, anchesulla Direttissima Roma-Fi-
renze e, nellaversione Ertms High De-
finition, nei nodi urbani di Milano e
Roma. Garantisce unsaltodiregolari-
ta, sicurezza, capacita. Ma e chiaroche
ormaiil temadeiritardie centrale per
laferroviaitaliana e mette in discus-
sione il funzionamento del modello
stesso dell’Alta velocita: si cercano
colpevoli e responsabilita ma anche
soluzioni per evitare che la saturazio-
ne delle linee, in certi orari e tratte,
mandiintiltil sistema.

L’Autorita di regolazione dei tra-
sporti (Art)escasaincampochiedendo
aRfiinterventistrutturaliurgentioltre
le misure di emergenza. Per Art vari-
progettatocompletamente 'orariodei
treni cominciando dall’estate prossi-
ma.PerRfisarapossibileafine 2019 se
sitroveraun’intesacon TrenitaliaeIta-
loelealtre 32 imprese ferroviaricirco-
lantisullarete, mentre ’Autoritachie-
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de gia dall’estate 2019.

Latesidell’Autoritae chiara:larete
nonesatura, sipuoottimizzaremolto
perfare spazio a pit treni e farli viag-
giare a una velocita pit uniforme; il
modelloconcorrenziale é statodecisi-
voneldecretareilsuccessodell’Avita-
lianacheha cambiatoil trasporto pas-
seggeriinItalia;iproblemidasovrac-
carico sullarete vannoaffrontati subi-
to con un salto di efficienza nella
gestionedellaretestessa. Per esempio,
consistemie software diassegnazione
delletracceinnovativi(in effetti Rfista
dismettandoil vecchiosistema Roman
per passareaunalgoritmo innovativo
chesara presto al servizio dellasqua-
dra dei 40 progettisti dell’orario). La
concorrenzavaprotetta e semmairaf-
forzata,sostiene’Art, dando pittinfor-
mazioni agli operatori ¢ ai clienti del
treno. Mercatipititrasparenti. L’algo-
ritmo (sichiama «scenariotecnico»)va
resopubblico. Enonmancailrichiamo
all'indipendenza diRfi,cheénel grup-
poFsinsiemea Trenitalia (unodeigio-
catori) ma e soggetta a norme che ne
impongono la neutralita da arbitro.

Céun’altrachiavediletturadeidi-
sagidioggi,diversadaquelladell’Au-
torita e che anzi mette sotto accusa
proprio le scelte fatte dall’Autorita in
questi anni. Il responsabile dei disagi
sarebbe «lo sfruttamento intensivo e
crescente dellarete».

» ¥ Autorita
%) di Regolazione
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Che lo sfruttamento della rete -
primadi capiresesiabene omale - ci
sia & evidente dai numeri: i treni Av
sono passati dai 67.344 del 2014 ai
111.387 del 2018 (+65%). Le aree di
maggiori criticita sono tre: ladirettis-

simaRoma-Firenze, Milano Centrale
eRomaTermini. Tvolumidelladiret-

tissima sono passatidai2s2del 2014
ai317del2018 di cui 242 mercato. La
capacita commerciale e di 220 treni
per senso di marcia: 72% di riempi-
mentocontrol’8o% cheindica satura-
zione, quandol'Unioneinternaziona-
le delle ferrovie (Uic) indica il 60%co-
melimite ottimale. Milano centrale &
passatadas73trenidel2015a673del
2018.Terminida734 del2o15a933del
2018 e arriveraa 963 nel2019.
Maeéunbeneounmale chelarete
siautilizzataal massimo, per dare piu
servizi ai cittadini, per far crescereil
numerodei passeggeri, per garantire
bilanciinequilibrio agli operatorifer-
roviari, perripagare gliinvestimenti
fatti? Il partito dello «sfruttamento
eccessivo» ha avutonei giorni scorsi
un portavoce nel senatore di Forza
Italia Diego Sozzani: le norme del-
I’Autorita, ha detto, con riferimento
allagaranziediaccessibilitaeallari-
duzione dei canoni per Trenitalia e
Italo, «portanoallacongestione della
rete e gli utenti paganoiritardi».

llconfronto
conFranciae
Spagnaevi-
denziail pri-
matodellAv
concorren-
ziale italiana
nonostante
laretesiaun
terzo

L’Autorita non sisposta dalla pro-
priastrada:laconcorrenzaelaregola-
zionehannoconsentitolacrescitadel
trafficoabeneficiodeipasseggeri. Un
solodato(FonteIrg Rail) perriafferma-
reilprimatoitalianoin Europa: nel tri-
ennio2015-2017ipasseggeri-kmdel-
PAvitalianasonocresciutidel 22,2% e
quellodeitreni-km offertidel 32,52%,
mentre in Francia la crescita dei pas-
seggeri e stata del 5,47% e i treni sono
diminuitidel 6,86% ein Spagnaipas-
seggerisonocresciutidell’8,67%eitre-
nioffertidell’,33%. Questoconunare-
te AvcheinItalia e pariaun terzo.

Ceunaterzasoluzione perrisolvere
i disagi: nuove infrastrutture. Si do-
vrebbe ripartire dal sottopasso di Fi-
renzechesulladistanzaRoma-Milano
consente di risparmiare 20 minuti e
soprattutto consente, come giaacade
aBologna, disepararetreni Averegio-
nali. L’altraurgenza e la Direttissima,
cherisaleal1969. Civorrebberobinari
nuovi,adeguatialrestodellaretedove
sipossaviaggiarea3sokm/h (oggi250
km/h). Masenel primocasosiattende
I'operadai6anni,nelsecondosarebbe
tutto da progettare. Un tema presto
ineledubilema che produrra effettisu
chiviaggia non prima di venti anni.
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Alta velocita: i ritardi e I'offerta

LA MAPPA DEI RITARDI NELL'ALTA VELOCITA
Quota percentuale dei treni in ritardo e dei treni puntuali sul totale

2014 2015 2016 2017 2018 2018 2019
oT1T NOV DIC GEN
TR
faar]
Treni con un ritardo
da o as minuti ! 66,6 67 4 61,1
% sul totale dei treni // // /// // 7/ 48,7
Vé
/A ///

= _ 7
Treni puntuali
% sul totale dei treni 42 40, 1 39,9 34,8
Numero treni 67.344 68.188 80.219 96.246 111.387
Ritardo medio partenza 1,7 MIN 1,8 MIN 2 MIN 2,2 MIN 2,4 MIN
Ritardo medio arrivo 4.6 MIN 5,6 MIN 5,6 MIN 5,7 MIN 7,4 MIN Fonte: PI.C. (Portale Informativa Circolazione) di RFI

ILCONFRONTO INTERNAZIONALE
Alta velocita: il trend di domanda (passeggieri-km) e offerta (treni-km)

Passeggeri - valori in milioni Treni
Italia Francia Spagna Italia Francia Spagna
2015 ——————— 15066,50 54.110,40 10.027,06 46.900.944 138.284.254 37.708.954
2016 —————————  16.401,07 51.940,97 10.509,71 53.321.780 131.616.541 37.627.580
2017 1841127 57.072,37 10.896,81 62.153.706 128.792.285 38.210.251
. +32,5%
Variazione %
2017/2015 +22,2% % +8,7%
+5 ,5 °
meees +1,3%
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